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Zweigleisig und elektrifiziert - so wie hier zwischen Emmerthal und Bad Pyrmont - hétten es die Giiterzugbetreiber auch gerne auf der Strecke Loéhne-Elze.
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Viel Bewegung auf der Schiene

VON MARC FISSER
Nachdem im Bahnsektor tber
Jahrzehnte hinweg die Infra-
struktur zusammengestrichen
worden war, geht es jetzt in die
andere Richtung. In der Debatte
zum Verkehrskollaps und Klima-
schutz wird die Eisenbahn als
Loésung betrachtet. Der Perso-
nen- und der Glterverkehr auf
der Schiene sollen stark ausge-
baut werden. Auch Hameln-Pyr-
mont wird davon betroffen sein
- mit Verbesserungen, aber auch
mit Belastungen.

WESERBERGLAND. Im Eisen-
bahnsystem héngt alles mit al-
lem zusammen — wie in einem
groBen Orchester. Wenn an ei-
ner Stelle etwas schiefgeht,
kann das ganze Konzert ein
Reinfall werden. Um die Per-
sonen- und Frachtstrtéme auf
der Schiene besser als bisher
dirigieren zu kénnen, arbeiten
Verkehrsexperten an einer gi-
gantischen  Partitur: den
Deutschlandtakt. Soeben ha-
ben sie ihren {iiberarbeiteten
Entwurf vorgelegt — mit inter-
essanten Details fiir das We-
serbergland.

Die Grafik des Deutschland-
taktes, also des fiir 2030 ange-
strebten = Gesamtfahrplanes,
dhnelt einem elektronischen
Schaltbild, das sich Laien nur
schwer erschlief3t, wenn tiber-
haupt. Umso mehr fallt zwi-
schen all den Linien, Kastchen
und Zahlen die textliche An-
merkung auf, die sich in der

neuen Fassung zwischen den
Symbolen fiir Rinteln und Ha-
meln befindet: ,Halte Hameln
StintelstraBe und Fischbeck
nur mit Zweigleisigkeit +
Elektrifizierung moglich."” Die-
se zusatzlichen Stationen wer-
den in der Region seit Jahren
als sehr sinnvoll betrachtet:
Die Bewohner Fischbecks und
der Stinteldorfer konnten dann
viel bequemer per Zug nach
Hameln, Hildesheim ' oder
Hannover gelangen; und fir
die Hameln-Pyrmonter wiirde
es einfacher, mit der Bahn
statt im Auto oder Bus zum
Behorden- und zum kiinftigen
Bildungs- und Gesundheits-
zentrum nach Hameln zu fah-
ren. Zweigleisigkeit und Elek-

trifizierung wiirden die Kapa-
zitat schaffen, die der Strecke
seit dem Riickbau auf ein
Gleis in den 1990er Jahren
fehlt. Bislang klagen Reisende
oft iiber verpasste Anschliisse
und lange Wartezeiten in Elze,
Hildesheim, Lohne oder Biele-
feld. Wird bald also alles bes-
ser?

Vielleicht nicht. Die Politik
im Landkreis und in den An-
rainer-Orten hat die Wesertal-
strecke lange Zeit ihr ver-
schlafenes Dasein fiihren las-
sen, um nicht einen hier uner-
wiinschten Geist zu wecken:
den Giiterfernverkehr, = Fur
den war die Trasse vor fast
150 Jahren gebaut worden.
Daran hat sich die Frachtbran-

_ Hameln-Pyrmont im Deutschlandtakt

Nach dem zweiten Entwurf
flr den Deutschlandtakt ist
unter anderem vorgesehen:

¥ Expresslinie E5: Von Pader-
born fahrt sttindlich ein Zug
Uber Steinheim, Schieder,
LUgde, Bad Pyrmont, Emmer-
thal und Hameln zum Haupt-
bahnhof (Hbf) sowie Flugha-
fen Hannover - nur mit Zwi-
schenstopps in Springe und
Hannover-Linden.

} S-Bahn-Linie S4: Von Bad
Pyrmont geht es kiinftig
sttindlich und von Hameln
halbstiindlich als S4 Uber
Hannover Hauptbahnhof nach
Bennemdihlen nérdlich von

Langenhagen. Weil alle Zwi-
schenhalte bedient werden,
dauert die Fahrt von Hameln
nach Hannover Hbf 49 Minu-
ten. E5 und S4 starten in Bad
Pyrmont mit 19 Minuten Ab-
stand. Fir Emmerthal und
Pyrmont verdoppelt sich das
Angebot gegentiber heute.

¥ Weserbahn N78: Sie ver-
kehrt stlindlich zwischen Hil-
desheim und Herford - statt

* nur nach Biinde oder Lohne.’

Angebotsverbesserungen
durch die angekundigte Elek-
trifizierung Hameln-Elze sind
noch nicht erkennbar: Land
und Landkreis sind bislang of-
fenbar nicht tatig. mafi

Eisenbahn-Experten konkretisieren ihre Plane fur das Weserbergland

che inzwischen erinnert. An-
gesichts der grofen Erwartun-
gen, die jetzt von der tiberért-
lichen Politik in den Bahnver-
kehr gesetzt werden, kann die
Forderung der von privaten
Giiterbahnunternehmen  be-
auftragten Gutachter nicht
uberraschen, der gesamten
Strecke Lohne-Elze das zwei-
te Gleis zuriickzugeben und
zusdtzlich mit einer Oberlei-
tung zu versehen. 700 Millio-
nen Euro werden dafiir ange-
setzt — aus Sicht der Studien-
autoren gut angelegtes Geld.
Etwaige Mehrausgaben fiir
Larmschutz, die sich aus zu-
satzlichen, also tbergesetzli-
chen Maf8nahmen ergeben,
seien noch hinzuzurechnen.
Jedenfalls sei die Elektrifizie-
rung Lohne-Elze wie auch der
Bau der Verbindungskurve
Kassel von zentraler Bedeu-
tung. Die Bahnausbaugegner
im Weserbergland hatten auf
Minden oder Kassel als besse-
re Ost-West-Alternativen ver-
wiesen. Aus Sicht der Giiter-
zugbetreiber wird jedoch alles
gebraucht. Nach ihrer Ein-
schdtzung weisen ,die groBen
Trends im ‘deutschen Giiter-
verkehr stark darauf hin, dass
die Nachfrage fiir den Trans-
port von Giitern sowohl natio-
nal als auch grenziiberschrei-
tend absehbar weiter stark
wachsen wird". Das meint
auch die Regierungskoalition
im Bund: Sie hat angekiindigt,
bis 2030 die Zahl der Bahnrei-
senden verdoppeln und mehr

Giiterverkehr auf die Schiene
verlagern zu wollen. Die dazu
nétigen BaumaBnahmen wer-
de sie bevorzugt realisieren,
heiit es. Unter Federfithrung
des Bundesverkehrsministeri-
ums soll die Offentlichkeit in-
klusive der Fahrgastverbande
an diesem Prozess beteiligt
werden.
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Der Bahnausbau hat in
Deutschland Schubkraft be-
kommen. Die Beteiligten
bemiihen sich, die Voraus-
setzungen fiir einen leis-

tungsstarken und verlissli-
chen Schienenverkehr zu
schaffen. Und im Weser-
bergland? Hier ist nach wie
vor nicht zu erkennen, dass
die regionalen Akteure den
Prozess mitgestalten. Gera-
de auf der Wesertaltrasse
miissten sie sich vehement
fiir einen deutlich besseren
Personenverkehr einsetzen.
Damit viele Menschen zu-
steigen und nicht eines Ta-
ges nur Ferngiiterziige dort
unterwegs sind.
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