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Die Strecke Léhne—Elze
soll elektrifiziert werden

Elsenbahnexperten konkretisieren Plane flr das \X/eserbergland

Weserbergland. Nachdem im
Bahnsektor iiber Jahrzehnte
hinweg die Infrastruktur zu-
sammengestrichen worden war,
geht es jetzt in die andere Rich-
tung. In der Debatte zum Ver-
kehrskollaps und Klimaschutz
wird die Eisenbahn als Losung
betrachtet. Der Personen- und
der Giiterverkehr auf der Schie-
ne sollen stark ausgebaut wer-
den. Auch Hameln-Pyrmont
wird davon betroffen sein — mit
Verbesserungen, aber auch mit
Belastungen.

Im Eisenbahnsystem hingt alles
mit allem zusammen — wie in
einem groflen Orchester. Wenn
an einer Stelle etwas schiefgeht,
kann das ganze Konzert ein
Reinfall werden. Um die Perso-
nen- und Frachtstréme auf der
Schiene besser als bisher diri-
gieren zu kénnen, arbeiten Ver-
kehrsexperten an einer giganti-
schen Partitur: den Deutsch-
landtakt. Soeben haben sie ih-
ren iiberarbeiteten Entwurf vor-

gelegt — mit interessanten De-

tails fiir das Weserbergland.

Die Grafik des Deutschlandtak-
tes, also des fiir 2030 angestreb-
ten Gesamtfahrplanes, dhnelt ei-
nem elekironischen Schaltbild,
das sich Laien nur schwer er-
schlieRt, wenn iiberhaupt. Um-
so mehr fillt zwischen all den

Linien, Kistchen und Zahlen

die textliche Anmerkung auf,
die sichi in der neuen Fassung
zwischen den Symbolen fir
Rinteln und Hameln befindet:
,Halte Hameln SiintelstraRe
und Fischbeck nur mit Zwei-
gleisigkeit + Elektrifizierung
mdglich.“
Diese zusitzlichen Stationen
werden in der Region seit Jah-
ren als sehr sinnvoll betrachtet:
Die Bewohner Fischbecks und
der Siinteldérfer konnten dann
viel bequemer per Zug nach Ha-
meln, Hildesheim oder Hanno-
ver gelangen; und fiir die Ha-
meln-Pyrmonter wiirde es einfa-
cher, mit der Bahn statt im Auto
oder Bus zum Behérden- und
zum kiinftigen Bildungs- und
Gesundheitszentrum nach Ha-
meln zu fahren. Zweigleisigkeit
und Elektrifizierung wiirden die
+ Kapazitit schaffen, die der Stre-

Zweigleisig und elekirifiziert — so wie hier zwischen Emmerthal und Bad Pyrmont — hitten es die Giiter-
zugbetreiber auch gerne auf der Strecke Lohne-Elze.

cke seit dem Riickbau auf ein
Gleis in den 1990er Jahren fehlt.
Bislang klagen Reisende oft
tiber verpasste Anschliisse und
lange Wartezeiten in Elze, Hil-
desheim, Léhne oder Bielefeld.
Wird bald also alles besser?
Vielleicht nicht. Die Politik im
Landkreis und in den Anrainer-
Orten hat die Wesertalstrecke
lange Zeit ihr verschlafenes Da-
sein fithren lassen, um nicht ei-
nen hier unerwiinschten Geist
zu wecken: den Guterfernver-
kehr.

Fiir den war die Trasse vor fast
150 Jahren gebaut worden. Dar-
an hat sich die Frachtbranche
inzwischen erinnert. Angesichts
der groflen Erwartungen, die
jetzt von der iiberértlichen Poli-

-tik in den Bahnverkehr gesetzt

werden, kann die Forderung der
von privaten Giiterbahnunter-
nehmen beaufiragten Gutachter
nicht tiberraschen, der gesam-
ten Strecke Lohne-Elze das
zweite Gleis zuriickzugeben
und zusitzlich mit einer Ober-
leitung zu versehen. 700 Millio-
nen Euro werden dafiir ange-

setzt — aus Sicht der Studienau-
toren gut angelegtes Geld. Etwa-
ige Mehrausgaben fiir Lirm-
schutz, die sich aus zusitzli-
chen, also iibergesetzlichen
Mafinahmen ergeben, . seien
noch hinzuzurechnen. Jeden-
falls sei die Elektrifizierung Loh-
ne-Elze wie auch der Bau der
Verbindungskurve Kassel von
zentraler Bedeutung. Die Bahn-
ausbaugegner im Weserberg-
land hatten auf Minden oder
Kassel als bessere Ost-West-Al-
ternativen verwiesen. Aus Sicht
der Giiterzugbetreiber wird je-
doch alles gebraucht. Nach ihrer
Einschitzung weisen ,die gro-
Ren Trends im deutschen Gii-
terverkehr stark darauf hin, dass
die Nachfrage fiir den Transport

von Giitern sowohl national als: *

auch grenziiberschreitend ab-
sehbar weiter stark wachsen
wird“.

Das meint auch die Regierungs-
koalition im Bund: Sie hat ange-
kiindigt, bis 2030 die Zahl der
Bahnreisenden verdoppeln und
mehr Giterverkehr auf = die
Schiene verlagern zu wollen.
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Die dazu nétigen Baumafnah-
men werde sie bevorzugt reali-
sieren, heiflt es. Unter Feder-
fithrung des Bundesverkehrsmi-
nisteriums soll die Offentlich-
keit inklusive der Fahrgastver-
bande an diesem Prozess betei-
ligt werden.
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