‘Abgeordneter wechselt das Gleis

Adomat setzt sich nun fiir besseren Personenverkehr ein / Elektrifizierung besser als Brennstoffzelle
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Der Bund, das Land und der
Landkreis mochten die Bahn-
strecke zwischen Elze und Ha-
meln elektrifiziert sehen, die
Kreisverwaltung zusatzlich auch
den Abschnitt durchs Wesertal
bis nach Léhne. Doch der bishe-
rige Landrat Tjark Bartels (SPD)
hatte sich in Sorge Uber mehr
Guterverkehr tber diese vom
Kreistag bekraftigten Festlegun-
gen hinweggesetzt. An seiner
Seite wusste er unter anderem
den Landtagsabgeordneten Dirk
Adomat (SPD). Der Fischbecker
forderte den Einsatz von Was-
serstoffzligen - und sprach sich
damit indirekt gegen die lange
geforderte Reaktivierung ausge-
rechnet des Haltepunktes in sei-
nem Heimatdorf aus. Doch nun
wechselt Adomat das Gleis.

FISCHBECK/HAMELN-PYRMONT.
Der Bund wird in den néchs-
ten Jahren viel Geld in den
Bahnverkehr pumpen, um
dessen Kapazitdt zu steigern —
als MaBnahme fiir den Klima-
schutz und gegen den Ver-
kehrsinfarkt. Die Oberleitung
zwischen Elze und Hameln

gilt als wichtiger Liicken-
; schluss | und
schnell um-

setzbare MaB-

nahme, Die
Vordringlich-.

keit wurde

vom Bundes-
tag Dbestdtigt.
Der Bund hat
vor allem den
Giiterfernver-

kehr und eine
Entlastung des
Knotens Hannover auf der
West-Ost-Achse im Blick; die
Zige fahren dann tber Ha-
meln, Bad Pyrmont und Pader-
born gen Ruhrgebiet. Fir ei-
nen Fahrdraht zwischen Ha-
meln und Léhne kommt vom
Bund vorerst kein Geld. Die
heimischen Bahnausbaugeg-
ner der Biirgerinitiative , Tran-
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,,Nachster Halt: Fischbeck.” Voraussetzung fiir die Reaktivierung des Haltepunktes ist nach Aussage zustandlger Experten die EIektr|f12|e-

rung zumindest zwischen Elze und Hameln.

sit" werben deshalb verstarkt
fiir den Aufbau einer Wasser-
stoff-Infrastruktur - in der
Hoffnung, die Elektrifizierung
und den Mehrverkehr damit
abwenden zu koénnen. Ado-

mat, sein Partei- und Parla-

mentskollege Ulrich Water-
mann sowie die CDU-Land-

tagsabgeordnete Petra Jou-

maah hatten das im Sommer
gelobt und jetzt auf Nachfrage
der Dewezet zunéchst unter-
strichen: ,Die Wasserstoffstra-
tegie ist die richtige fiir das
Weserbergland.”

Beim Dieselantrieb handelt
es sich — wie beim entspre-
chenden Automotor — um eine
auslaufende Technik. Wasser-
stoffzlige werden im Weser-
bergland voraussichtlich trotz-
dem nicht aufs Gleis gesetzt.
Denn die logischere Alternati-
ve sind auf Strecken, die teil-
weise elektrifiziert sind, die

neuen Akku-Hybridlokomoti-
ven (wir berichteten). Sie la-
den sich im Oberleitungsab-
schnitt auf und fahren im Bat-
teriemodus weiter. Weil der
Bahnstrom bald vollstdndig
aus erneuerbarer Quelle kom-
men soll, favorisieren Bahnex-

perten diese Lésung sogar ge-
geniiber der fiir andere Regio-

nen durchaus sinnvollen
Brennstoffzelle. Ziige mit Was-
serstoffantrieb  unter einer
Oberleitung fahren zu lassen,
ist jedenfalls nicht sinnvoll —
das bestatigt Adomat auf er-
neutes Nachhaken. Er ver-
langt den Aufbau einer Infra-
struktur flir Wasserstoff nun
nur noch fiir den Fall, dass der
Bund von seinen Elektrifizie-
rungspldnen abriickt — ,ein
Szenario,
Einschdtzung nicht génzlich
ausgeschlossen werden soll-
te". Der Abgeordnete erklart:

was nach meiner

,Fur diesen Fall war es richtig,
rechizeitig den Bedarf anzu-
melden, damit eine umwelt-
freundliche und gerduschér-
mere Technologie in unserem
Weserbergland zum Einsatz
kommt.” Und Adomat besta-
tigt: Sofern die Teilelek-
trifizierung erfolge, ,wére der
Einsatz von Akku-Hybridzi-
gen ein fir die Landesnahver-
kehrsgesellschaft =~ gangbarer
Weg, der auch wesentlich
wirtschaftlicher und 06kologi-
scher wdre"”. Watermann und
Joumaah duBerten sich gegen-
liber der Dewezet noch nicht,
ob auch sie umgedacht haben.

Wie die Zukunftsplaner der
Bahn schreiben, setzen die
vom Landkreis verlangten
Verbesserungen im Personen-
verkehr die Elektrifizierung
voraus. Wasserstoffziige kén-
nen zwar die bekannten Die-
seltriebwagen ersetzen, schaf-
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fen aber von der Zug- und Be-
schleunigungskraft her nicht
die Spielrdume im Fahrplan,
um an der eingleisigen Stre-
cke zuséatzliche Haltepunkte
einrichten zu konnen. Dabei
dirften Stationen in Fisch-
beck, an der Hamelner Stintel-
straBe (Behoérden-, Schul- und
kiinftig Gesundheitszentrum)
das Umsteigen vom Auto in
die Eisenbahn kraftig voran-
bringen. Die Akku-Hybrid-
ziige wdren eine saubere und
effektvolle Losung, deshalb

- werden, sie von der fiir diese
-Frage zustdndigen Landes-

nahverkehrsgesellschaft auch
ins Auge gefasst. Adomat sagt,
ihm sei ,ein guter und biirger-
freundlicher Personenverkehr
auf der Schiene ein wichtiges
Anliegen. Dazu gehéren na-
turlich moglichst viele "ange-
fahrene Bahnhofe und eine
gute zeitliche Taktung".



