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JStadtebaulich nicht zu verantworten®

Oberbiirgermeisterin will Landesregierung gegen Bahnausbau gewinnen — aber hat sie alles bedacht?

YONMARCFISSER

Hameln. Larm und Dauerstaus
in der Stadt - angesichts dieses
dunklen Zukunftsszenarios fiir
Hameln hat Oberbiirgermeiste-
rin Susanne Lippmann jetzt ei-
nen Brief aufgesetzt: Darin bit-
tet sie Niedersachsens neuen
Ministerprasidenten  Stephan
Weil sowie Verkehrsminister
Olaf Lies (beide SPD) um Un-
terstiitzung im Kampf gegen
den eventuellen Ausbau der Ei-
senbahnlinie Lohne-Elze zur
Hauptstrecke fiir den Giiterver-
kehr. Die Plane seien ,stadte-
baulich nicht zu verantworten®,
schreibt Lippmann in dem
Brief, der gestern den Medien,
aber noch nicht der Staatskanz-
lei vorlag. Das Stadtoberhaupt
folgt den Argumenten der 6rtli-
chen Biirgerinitiative Transit.

Die 1875 eroffnete Trasse
durch Hameln war lange eine
stark frequentierte Verbindung
zwischen dem Ruhrgebiet und
Berlin. Nachdem sie wegen der
deutschen Teilung an Bedeu-
tung verloren hatte, wurde der
Betrieb ab den 1980er Jahren
auf ein Gleis reduziert, um Geld
fiir den Unterhalt zu sparen -
gegen den Protest aus der Re-
gion, die auf die Verschlechte-
rungen fiir den Personenver-
kehr hinwies. Im Bundestag be-
tonten die Griinen 1990 ange-
sichts des Mauerfalls: ,Es ist
jetzt  dringend erforderlich,
Bahnstrecken in West-Ost-Re-
lation in den Stand zu verset-
zen, dass sie dem erwarteten
Mehrverkehr gewachsen sind.
Das Gegenteil geschieht derzeit
mit der Kursbuchstrecke 265.
Es gab Vorschlige, die Strecke
zu elektrifizieren, um sie leis-
tungsfihiger und wirtschaftli-
cher zu machen.

Inzwischen ist fast ganz Eu-
ropa zusammengeriickt. Exper-
ten sagen voraus, dass der Gii-
tertransport auf der Schiene in
Deutschland bis zum Jahr 2025
um 70 Prozent zunehmen wird
- zu viel fiir das aktuelle Netz.
Empfohlen wird, ein ,engpass-
freies Gitternetz aus mehreren
Nord-Siid- und Ost-West-Kor-
ridoren“ zu kniipfen. Ausdrii-
cklich wird zur ,Elektrifizie-
rung von Entlastungsstrecken®
und ,,Entmischung von schnel-

len und langsamen Ziigen® ge-
raten. Deshalb erscheint Fach-
leuten mit iiberregionaler Brille
die Weserstrecke so verlockend.
Die Kritiker in Hameln und
Umgebung favorisieren den aus
Bundessicht weniger geeigneten
Ausbau zwischen Minden und
Seelze; dort sei die Akzeptanz
fiir ein solches Projekt grofier.
Die Landeshauptstadt ist je-
doch schon jetzt einer der
meistfrequentierten Bahnkno-
ten — jede Umfahrung gilt als
betriebliche Entlastung.

»Bei einer hohen Zugfre-
quenz und der Beibehaltung
beschrankter ~ Bahniiberginge
droht die Nordstadt vom iibri-
gen Stadtgebiet abgeschnitten
zu werden®, befiirchtet Lipp-
mann. In Hameln seien ,,12000
Einwohner unmittelbar von ei-
nem Ausbau der Bahnstrecke
betroffen®. Der Bau von Uber-
oder. Unterfilhrungen in Ha-
meln sei nicht oder nur mit un-
verhdltnismafligem  Aufwand
und erheblichen Eingriffen in
die Bebauung umzusetzen.
Lippmann: ,,Bei den fiinf in Be-

tracht kommenden Bahniiber-
gingen und Baukosten von zir-
ka 8 Millionen Euro pro Tunnel
ist allein dafiir mit einem Volu-
men von 40 Millionen Euro zu
rechnen.“ Diese Kosten seien
bisher nicht in die Wirtschaft-
lichkeitsberechnung eingeflos-
sen. Allerdings: Bei einem Ge-
samtvolumen des Projektes von
bisher geschitzten 900 Millio-
nen Euro konnte sich die Ha-
melner Summe als ,Peanuts®
erweisen — selbst wenn die OB
in dem Brief die Bahniibergin-
ge Cumberlandstrae und
Scheckfeldweg in Afferde ver-
gessen hat. Vielleicht wire der
Ersatz der vier Uberginge in
der Nordstadt durch zwei grofie
Unterfithrungen  (Reherweg,
Schillerstrale) urnd eine fiir
Fuflginger und Radler (Siintel-
strafle) nicht nur ausreichend,
sondern sogar ein Gewinn.
Ebenso’ die Chance, nach dem
Britenabzug die Linsingen-Ka-
serne zum Bildungscampus zu
machen - mit Bahnhalt an der
Siintelstrafle; ~ Voraussetzung
fir den Haltepunkt wire laut

Landesnahverkehrsgesellschaft
die Zweigleisigkeit. Mit dieser
verschwianden auch die fahr-
plantechnischen . Engpisse, die
zwischen Lohne und Elze oft zu
Verspitungen fithren. Die Elek-
trifizierung  brichte weitere
Vorteile im Personenverkehr.
Aus Lippmanns Sicht wiren
lirmtechnische =~ Mafinahmen
bei Realisierung des Strecken-
ausbaus notig, aber aus Platz-
griinden an vielen Stellen nicht
umsetzbar. ,Es ist ein Unter-
schied, ob tiglich einige kurze
Personenziige dort entlangfah-
ren oder zusitzlich in kurzen
Abstanden eine Vielzahl von
langen Giiterziigen, die erheb-
lich mehr Larm verursachen.”
Als Giiterhauptstrecke gelten
Verbindungen . mit mindestens
30000 Zigen pro Jahr, also im

- Durchschnitt etwa vier pro

Stunde. Fiir solche Fille gelten
verbindliche europdische und
deutsche Larmschutzvorschrif-
ten. Die Kommune ist ver-
pflichtet, einen Aktionsplan ge-
gen den zu erwartenden Schall
auszuarbeiten. Hier ist die Stadt

Giiterziige ma-
chen Larm -
das ist das zen-
trale Argument
der Hamelner
Stadtverwal-
tung, sich ge-
gen den Aus-
bau der Bahn-
strecke Lohne-
Elze zu wenden.
Beim Larm-
schutz kapitu-
liert sie, bevor
sie die mogli-
chen Auswir-
kungen unter-
sucht hat. Wa/

noch nicht titig geworden. Seit
einiger Zeit wird auch daran
geforscht, Giiterwagen leiser zu
machen. Die Stadtverwaltung
will sich aber nicht darauf ver-
lassen, dass es dort in den
niachsten Jahrzehnten grofie
Fortschritte geben konnte.

Lippmann moniert, dass der
Bund die Strecke nur unter ver-
kehrlichen Aspekten betrachtet.
Eingriffe in Stadtentwicklung
und Tourismus- blieben auflen
vor. Der Widerstand langs der
Strecke sei grof8 — auf ein kon-
zertiertes Vorgehen hat die OB
gleichwohl verzichtet. ,,Die an-
deren Kommunen kénnen ja
folgen®, sagt ihr Sprecher. Lipp-
mann appelliert an die Landes-
regierung, sich fiir das Weser-
bergland starkzumachen und
dem Bundesverkehrsministeri-
um die Argumente gegen die
Trasse darzulegen. Ob sich Ste-
phan Weil, Ex-Oberbiirger-
meister von Hannover, oder
der Wilhelmshavener Olaf Lies
tatsachlich entsprechend enga-
gieren werden? Der Zug der
Zeit wird es zeigen.



