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Sicher unterwegs
Férderverein und Post spenden einen
Satz Sicherheitswesten fur Kinder.
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Einiges erreicht
Aktive des Buickeburger Bundnisses fur
Familie wollen Aktivitaten ausbauen.
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Vor der Kamera
Fernsehteam begleitet Naturschutzer
in Rinteln beim Krotensammeln.
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Der .,Planfall 33“ kdnnte die Stadt zweiteilen

Ausbau der Bahnstrecke zwischen Lohne und Nordstemmen fiir den Guterverkehr wird immer wahrscheinlicher

RINTELN (ste). Das Thema ist bri-
sant. Der im Burokratendeutsch
~Planfall 33* benannte Ausbau der
Bahnstrecke zwischen Lohne und
Nordstemmen kdnnte sich fur Bad
Oeynhausen, Léhne, Rinteln, Hess.
Oldendorf, Hameln, Coppenbriig-
ge, Salzhemmendorf und Elze
zu einem Desaster entwickeln.
Rund 120 Schwerlast-Glterzlige
pro Tag kénnten dann Uber diese
Strecke fahren; vorwiegend auch
nachts. Thomas Priemer, Burger-
meisterkandidat fur Rinteln, hatte
deshalb zu einer Diskussionsver-
anstaltung mit fachkundiger In-
formation aus erster Hand in die
Grundschule Nord eingeladen.
Gastredner war Lothar lbriigger,
langjahriger Abgeordneter im
Deutschen Bundestag, Staatsse-
kretar im Bundesverkehrsministe-
rium und Berater fur Internationa-
le Verkehrsverbindungen. Priemer
rief dazu auf, sich gemeinsam mit
anderen Kommunen und Bar-
gerinitiativen gegen die geplante

Gutertrasse zu wehren: ,Die drei
goldenen ,G* Gememsam -gegen-
Gutertrasse mussen unsere Leit-
schnur sein!* Denn ,Stuttgart 21*

kénne bald auch in Rinteln vor der &

eigenen TUr stattfinden.
Ibrtigger nahm die Zuhérer dann

erst einmal mit auf eine Zeitreise. |

Bis zum Jahr 2020 ist fUr die Au-
tobahn 2 als Ost-West-Magistrale
eine Zunahme des Schwerlastver-
kehrs um 125 Prozent prognosti-
ziert. Da ist es ein logisches Ziel,
mehr Verkehr auf die Schiene zu
bringen. Bis 1945 war die Strecke
durch Rinteln die entscheidende
Ost-West-Guterstrecke. 237 Ton-
nen/Kilometer wurden im Dritten
Reich hier befordert. Heute ist es
knapp die Halfte. Die Deutsche
Einheit 1989 sollte nach den Pro-
gnosen der Planer den Ost-West-
Guterverkehr wieder befliigeln
und so wurde die Strecke 1992
wieder in den Bundesverkehrs-
wegeplan als vorrangiges Projekt
aufgenommen. Doch bereits 1985

kehrsexperten zur Veranstaltung eingeladen, um die planerische
Historie des Ausbaus aufzuarbeiten.

war die Zweigleisigkeit der Strecke
zum Teil wieder rtckgebaut wor-
den und schon damals wendeten
sich Burgerinitiativen gegen den
Ruckbau. 1997 wurde dann ein
Plan zum Ausbau der Strecke ge-
schmiedet, der 120 Giterzuge pro
Tag plus 60 Personenzuige vorsah.

Die Plane wurden aber aufgrund
ausbleibender Guterstréme auf
die Schiene vorerst wieder auf Eis
gelegt, hatten dennoch Einfluss
auf die B-Plane der anliegenden
Gemeinden. Doch die Belastung
auf der Hauptstrecke Minden-
Hannover wuchs und wuchs. Und

1 so wurde 2004 ein Gesetz erlas-

sen, nachdem die Strecke Min-
den-Hannover ausgebaut werden

| sollte. Doch die Netz AG, die flr
| das Schienennetz zustandig ist,

plante entgegen der gesetzlichen
Regelung (die bis heute besteht)
nicht den Schienenausbau. Spate-
stens im Frithjahr 2016 wird daher

| neu entschieden, ob der Ausbau

der Strecke Minden-Hannover
weiter betrieben werden soll (Pl-

| anfal 12), oder stattdessen der

JPlanfall 33" weitergefiihrt wird,

; " Was einen Ausbau der Strecke
Thomas Priemer (re.) hat Lothar Ibriigger als ausgewiesenen Ver-

Lohne-Nordstemmen  bedeuten
wiirde. Diese Strecke fuhrt unter
anderem auch durch Rinteln. Die
Kosten fur diesen Ausbau der
,Stdtrasse" werden auf 779 Mil-
lionen Euro geschatzt, die ,Nord-
trasse* wurde deutlich teurer
werden. Hier sah lbriigger jedoch
in den Berechnungen des ehema-
ligen Bundesverkehrsministers
Peter Ramsauer (heute Alexand-
er Dobrindt) Taschenspielertricks

bei der Berechnung. Larmschutz-
maBnahmen seien unter anderem
nicht in den Kosten erhalten.

Die Burger furchten nun, dass
Rinteln durch die anvisierten 120
Guterzige pro Tag zweigeteilt
wirde: ,Wann sind denn dann die
Schranken tiberhaupt noch geoff-
net*, war eine Frage und: ,Sollen
bis zu zwolf Meter hohe Larm-
schutzwéande gebaut werden?*
Lothar Ibruigger sah den Schitssel
zum Erfolg in einer kompletten
Neuplanung, auch von Umfah-
rungen. So kann eine Ldsung
nur zu finden sein, wenn man
die Knoten in und um Hannover
entlastet. Dort muss man derzeit
mit einer Jahresbelastung von
bis zu 70.000 Zugen leben. Die
Burgermeister und Landrate der
an den ,Planfall 33" liegenden
Gemeinden hatten sich bereits
zusammengeschlossen, um die
Probleme an den entsprechenden
Stellen vorzutragen, so Thomas
Priemer. Foto: ste



