Bahntrasse alles andere als zukunftsfahig

Zu: ,Giiterbahntrasse - Poli-
tik .ist am Zug", vom 5. Sep-
tember

Um verstirkt Giliter iiber ihr
Schienennetz transportieren zu
konnen, plant die Bahn Ande-
rungen an diesem Schienennetz
vorzunehmen. Dafiir hat sie
mehrere Moglichkeiten. Sie
kann dies einerseits erreichen,
indem sie durch- den Ausbau
des Netzes und das Schaffen
neuer Verbindungen eine mo-
derne und  zukunftsfahige
Bahntrasse schafft‘(ohne andere
Verkehrswege zu kreuzen®,
mit optimalem Larmschutz und
auch weiter ausbaubar).

Obwohl urspriinglich favori-
siert, ist das den Verantwortli-
chen inzwischen zu teuer. Statt-
dessen will man jetzt einfach
die bestehende Trasse durch
das Weserbergland nutzen. Ei-
ne Trasse, die 1872 erdffnet
wurde. Sie fithrt durch eine
Bergregion mit teilweise un-
giinstiger Streckenstruktur
(Steigungen, Gefille).

Der Zugverkehr auf dieser
Trasse war urspriinglich gering
und das Thema Lirmschutz
noch nicht relevant. Dorfer er-
weiterten sich, die Bahn war
nun mittendrin. Bahniibergén-

ge wurden gebaut, die manch-
mal schon mit dem heutigen
Zugverkehr hohes Gefahrenri-
siko bergen. Zum Beispiel ein
Bahniibergang direkt in der
Kurve einer Hauptverkehrsstra-
Be.

Von der Nebenstrafle kom-
mend, wartet man auf den Glei-
sen, um auf die Hauptverkehrs-
strale wechseln zu konnen. Er-
fiillt diese alte Trasse die Krite-
rien einer modernen Giiterzug-
strecke, auf der Giiterziige im
5- bis 8-Minuten-Takt fahren
sollen? Giiterziige mit deutlich
mehr Waggons, als wir es bis-
her im Weserbergland kennen.
Die Antwort ist einfach: Nein,
die aktuell geplante Trasse ist
alles andere als modern und zu-
kunftsfahig!

Sie hat keinen gesetzlichen
Larmschutz, sie kreuzt und be-
hindert bereits mit dem heuti-
gen geringeren Zugverkehr den
Straflenverkehr und ausbaufi-
hig ist sie auch nur in einem be-
schrinkten Maf} (an einer Stelle
ist zum Beispiel auf der einen
Seite ein Berg und auf der an-
deren eine Strafle, neben der
wieder ein Fluss ist!). Mag die
Nutzung der bestehenden ,al-
ten“ Trasse fiir das Bundesver-

kehrsministerium und die DB
auf den ersten Blick auch kos-
tengiinstig erscheinen, fiir das
Weserbergland, einer eh schon
wirtschaftlich nicht besonders
starken Region, bedeutet es ei-
ne weitere Schwichung und Be-
lastung (sowohl allgemein aber
auch besonders fiir die direkt
betroffenen Anwohner). Und
sollte gleichzeitig auch der regi-
onale Personennahverkehr ein-
geschrinkt oder gar komplett
eingestellt werden, wire das ein
weiterer Schlag fiir die Region.
Man kann nur hoffen, dass in
diesem Fall die Vernunft siegt
und es die Hauptaufgabe der
Trasse bleibt, im Personennah-
verkehr die Regionen zu er-
schlieflen.
Michael Musche,
Hagenohsen

Anmerkung der Redaktion: Le-
serbriefe miissen sich auf die
Dewezet-Berichterstattung be-
ziehen. Anonyme Zuschriften
oder Gedichte konnen wir
nicht verdffentlichen. Bitte ge-
ben Sie Thren vollstindigen Ab-
sender mit Adresse und Threr
Telefonnummer an. Wir behal-
ten uns sinnwahrende Kiirzun-
gen vor.



