Drehscheibe
am Wasserkreuz

N THOMAS THIMM

uasi an der Kreuzung der

Wasserstraflen Weser und
Mittellandkanal werden schon
bald Bagger und Bauschiffe die
Szenerie mitbestimmen: Die
Mindener Hafen GmbH baut
fiur 25 Millionen Euro einen
neuen Containerhafen - den
RegioPort Weser. ,Minden will
sich mit diesem Grofiprojekt
noch stirker als Logistik-Dreh-
scheibe profilieren®, sagt der
dortige  Wirtschaftsforderer
Andreas Chwalek. Das Projekt
ist ehrgeizig und selbstbewusst
zugleich, doch schlieflich zir-
kelt der Geschaftsfithrer der
Mindener Hafen GmbH, Joa-
chim Schmidt, den Einzugsbe-
reich des hier umzuschlagen-
den Containergutes auch mit
einem Radius von 200 Kilome-
tern auf die Landkarte.

Fir die Verantwortlichen
gibt es zwei gute Griinde, einen
neuen Hafen zu bauen: Zum ei-
nen stoft der alte Containerha-
fen von Minden an seine Kapa-
zitatsgrenzen — das 3,2 Hektar
grofle Gelinde ist ausgereizt.
Minden kann dort das aktuelle
Jahresvolumen des Container-
umschlags von 46000 Twenty-
Foot Equivalent Unit (TEU) -
zu deutsch Sechs-Meter-Con-
tainern — nicht mehr steigern.
Zweitens konnen Schiffe mit ei-
ner Lange von tiber 85 Metern
den jetzigen Terminal nicht er-
reichen - im neuen Hafen sol-
len Schiffe mit bis zu 110 Me-
tern Lange festmachen kénnen.

Minden will an Bedeutung
gewinnen. Als Binnenum-
schlagplatz wie als Hinterland-
Hubstelle fiir Seechifen wie
Hamburg. Malte Wittbecker,
Leiter der Geschiftsstelle des
Planungsverbandes RegioPort,
verweist auf eine Prognose des
Essener  Fachgutachterbiiros
Planco Consulting und sagt:
»Der Bedarf an Hinterland-Ha-
fen steigt vor allem in wirt-
schaftlich guten Zeiten. Der
Hamburger Hafen will kinftig
funf Prozent seines Abtrans-
portes tiber Wasserstraflen und
Hinterland-Hubs  abwickeln.

Im Jahr 2025 konnen iiber den
neuen Hafen Minden pro Jahr
77000 Container umgeschlagen
werden.“ Zum Vergleich: Der
Hafen Hannover wickelt aktuell
pro Jahr 52000 Einheiten ab.

Es war einst Kaiser Karl V.,
der der Hansestadt Minden am
4. Januar 1552 das Stapelrecht
verlieh. Dieses Recht verpflichte-
te alle Weserschiffer, ihre Waren
in der Stadt Minden auszuladen
und zum Kauf anzubieten. Da-
raus erwuchs Mindens Hafenge-
schichte: 1572 wurde der erste
Anleger an der Weser gebaut,
die sogenannte Schlagde. Rund
200 Jahre spater wurde der Ha-
fen erweitert, der erste Kran
kam hinzu. 1910 folgten im
Rahmen des Baus des Mittel-
landkanals weitere Hifen. Min-
den ist ein sogenannter trimoda-
ler Hafen, weil hier die drei
Transportwege Wasser, Schiene
und Strafle zusammenkommen.
Pro Jahr werden in Minden
mittlerweile 46000 Sechs-Me-
ter-Container ~ umgeschlagen.
Damit hat Minden allerdings
seine Kapazititsgrenze erreicht —
und deshalb wird nun fiir viel
Geld neu gebaut. Der RegioPort
Weser entsteht zwischen dem
Mindener Stadtteil Dankersen
und den Biickeburger Stadttei-
len Cammer und Berenbusch.

So wird der Mindener RegioPort Weser nach den Planen der Planer

Mit dem RegioPort Weser
soll Minden sukzessive zu ei-
nem Hinterland-Hub fiir den
Containerverkehr mit den
norddeutschen Seehifen Ham-
burg und Bremerhaven ausge-
baut werden. Durch einen
Neubau der Mindener Weser-
schleuse werden kiinftig auch
Grofmotorgiiterschiffe  iiber
die Mittelweser den Mindener
Hafen anlaufen und noch
mehr Container bringen kon-
nen. Das ist auch fiir die An-
bindung an den Jade-Weser-
Port in Wilhelmshaven von
grofier Wichtigkeit - auch
wenn dieser 2012 eingeweihte
Seehafen noch nicht der Brin-
ger ist, aber die Moglichkeiten
wiren dann wenigstens vor-
handen.

Wenn der RegioPort im
Sommer 2016 eroffnet, dann
werden seit der Idee fiir den
neuen Hafen zehn Jahre ver-
gangen sein. Joachim Schmidt,
Geschaftsfithrer der Mindener
Hafen GmbH, skizziert, was
denn alles neu entsteht: ,,Der
Hafenbereich wird 14 bis 15
Hektar grof sein und es wer-
den sich acht Hektar Gewerbe-
gebiet anschlieflen. Im ersten
Bauabschnitt werden 200 Me-
ter Kaje und reichlich Contai-
ner-Stellflichen gebaut, ein

a

Die Wirtschaft brummt, die Waren flieBen. Das
Schiff wird als Transportmittel immer wichtiger.
Minden baut einen neuen Hafen, den RegioPort
Weser — und will sich damit als Hinterland-Hub

fir Hamburg einen Namen machen.

Portalkran installiert und Aus-
gleichsflachen fir den Natur-
schutz geschaffen. Die Pla-
nung sieht vor, dass der Regio-
Port spater in ein oder zwei

Drees & Huesmann aus Bielefeld aussehen.

Schritten noch erweitert wer-
den kann. Die Kaje ist verlan-
gerbar, und auch die Bahnan-
schliisse konnen noch ausge-
baut werden.

Animation: Drees & Huesmann

Die Mindener Hafen GmbH,
eine 100-prozentige Enkeltoch-
ter der Stadt Minden, macht ei-
nen Jahresumsatz von 1,7 Milli-
onen Euro - wire also allein zu
klein, um ein solches Projekt zu
stemmen. Muss sie aber auch
gar nicht. Die Bundesrepublik
und Nordrhein-Westfalen sind
Partner des RegioPorts: Der
Bund tbernimmt 78,9 Prozent
der Kosten fiir den Hafen und
das Land 60 Prozent der dufle-
ren Anbindung. Spater haben
auf den Gleisanlagen des Regio-
Ports Ziige mit einer Gesamt-
lange von 1,4 Kilometern Platz.

Geschiftsfithrer Schmidt be-
kennt, dass es auch Gegner des
Grof3projektes gibt. Allerdings
haben fiir ihn die wirtschaftli-
chen Belange deutlichen Vor-
rang: ,Wir wiirden abgehangt
werden, wenn wir nicht bauen
wiirden. Minden wiirde sich
dann in dieser Hinsicht nicht
weiterentwickeln koénnen. Na-
tirlich wird der Eingriff in den
Landschaftsraum auf das nur
unbedingt notwendige Maf} be-
schrankt.“ Und Mindens Wirt-
schaftsforderer Andreas Chwa-
lek erganzt: ,, Wir verlagern wei-
tere Giiter von der Strafie auf
Bahn und Schiff, das ist ja dko-
logisch durchaus erwiinscht.
Und wirtschaftlich wird sich
Minden noch stirker als Logis-
tik-Drehscheibe profilieren
konnen. Unser regionaler An-
spruch gilt dabei nicht nur Ost-
westfalen, sondern auch dem
siidlichen Niedersachsen.

Malte Wittbecker vom Pla-
nungsverbund RegioPort be-
dauert deshalb, dass die Weser
stidlich von Minden als Giiter-
transportweg nicht mehr den
Stellenwert hat wie frither. ,Die
Bundeswasserstraflien werden
nach Tonnage und nicht nach
Volumen bewertet, das trifft
leider auch die Oberweser. In
der Folge gibt es schon Kritik
an der Klassifizierung der
Oberweser in Klasse C.“ So ha-
be die Weser ab Minden fluss-
aufwarts ,eher eine touristische
Aufgabe.“ Sehr zum Leidwesen
von Stidten wie Hameln, Bo-
denwerder und Holzminden.




