HAMELN

Mittwoch, 17. September 2014

- Wie kann Hameln

- leiser werden?

Stadt stellt Larmaktionsplan flr Verkehr vor

VON ANDREA TIEDEMANN

Hameln. Es ist eine Aufgabe,
die zu losen fast unmaoglich ist.
Die Stadt soll den Lirm in der
Stadt, hauptsachlich durch den
Verkehr verursacht, reduzieren.
Dazu muss sie einen Larmakti-
onsplan aufstellen - die kon-
zeptionelle Aufgabe hat Ha-
meln einem Biiro aus Kassel
iiberlassen, Kostenpunkt insge-
_samt ,zwischen 10000 und
15000 Euro®. Der Plan hitte ei-
gentlich bereits vor einem Jahr
stehen sollen, doch durch Per-
sonalwechsel und Vakanzen hat
es ein Jahr linger gedauert.
Klar ist: Vor allem Ein- und

Ausfahrtsstrafien in Hameln

verursachen den meisten Larm. -

Auch Deisterstrafle und der Be-
reich Berliner Platz sind stark
belastet - vor - allem nachts.
Doch diese Straflen sind meist
in der Hand des Bundes - be-
vor hier also zum Beispiel das
Tempo von 50 auf 30 reduziert,
und damit der Lirm um etwa
2,5 Dezibel verringert werden
kénnte, muss sich die Stadt also
abstimmen. Und die Landesbe-
horde fiir Straflenbau und Ver-
kehr hat bereits im Vorfeld

deutlich ge-
macht, dass sie
Geschwindig-
keitsbegren-
zungen zum
Beispiel in
den Berei-
chen Ha-
melner Strafle
sowie Fisch-
becker  Strafle
ykeinesfalls“
mittragen wer-
de. Es konnte
also, so bezeich-
net es Ralf Wilde,
Fachbereichsleiter
Umwelt und Techni-
sche Dienste, noch ein
slanger Prozess® werden.
Doch Druck gibt es offenbar
nicht: Mit der Pflicht, einen
Larmaktionsplan aufzustellen,
sei nicht verbunden, den Lirm
auf einen bestimmten Pegel
driicken zu miissen.

Der Stadt jedenfalls bleiben
vorerst nur andere Mafinah-
men, um den Lirm bis zum
Jahr 2018 einzuddmmen. Daher
konzentriere man sich auf den
Versuch, den Verkehr innerorts
moglichst gut am Laufen zu
halten, um Gerdusche beim

KOMMENTAR

Beruhigungspille
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P> Wirft man der Stadt in Sa-
chen Lirmschutz Aktionismus
vor, ist das gar nicht so falsch.
Doch er ist verordnet, von der
EU. Blof wozu? Alle Mafinah-
men, die die Stadt ergreifen
kann, senken den Larmpegel
nur um wenige Dezibel. Ange-
sichts des Krachs, der an man-
chen Strafen herrscht, wirkt
das eher wie eine Beruhigungs-

MaBnahmen sind zu schwach

pille fir gestresste Anwohner
denn wie eine ernsthafte Strate-
gie. Das Problem kann nur dort
gelost werden, wo es entsteht.
Die EU konnte beim Grenzwert
fiir Motoren noch weiter nach-
bessern. Zudem miisste der
Verkehr eingeddmmt werden.
Doch zu Fahrgemeinschaften

" oder dem Umstieg auf Bus oder

Rad kann die Stadt niemanden
zwingen. Hier ist statt Aktionis-
mus Aktivitidt gefragt — von al-
len.

-
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Anfahren
vermeiden. Die
Ampelschaltungen

sollen daher zum
Beispiel im Verlauf
Deisterstrafie—
Wallring-Fischbe-
cker Strafle opti-
miert werden. Doch auch hier
gibt es, da zum Teil Bundesstra-
8en betroffen sind, Abstim-
mungsbedarf. Angedacht ist
laut Plan, den Verkehr iiber so-
genannte  ,Pfortnerampeln™
besser zu koordinieren. Eine
solche Ampel lasst nur so viel
Verkehr in die folgenden Stra-
fRen, dass dieser bei den folgen-
den Ampeln auch ,abgewi-
ckelt werden kann. Hierdurch
konnte die Larmbelastung um
bis zu vier Dezibel reduziert
werden.

Den Lirm aus Hameln her-
aus bekdme man etwa dadurch,
dass man den Durchgangsver-
kehr minimieren wiirde. Doch
die Siidumgehung zum Beispiel
— auch auf sie wird in dem Plan
immer wieder Bezug genom-
men - liegt in weiter Ferne, da
sich Klage an Klage gegen das
Bauprojekt reiht.

So hoch ist die Larmbelastung
an Hamelns StraBen derzeit.

Als weitere ,Aktion“ wird
empfohlen, den Abstand der
Fahrbahn zu den Hausern zu
vergrofern und zu einer niedri-
geren Fahrgeschwindigkeit an-
zuhalten - etwa durch Radfahr-
streifen am Rande der Fahr-
bahn. Zum Teil sind auch Park-
streifen angedacht. Dadurch
konnte die Larmbeldstigung um
bis zu ein Dezibel gesenkt wer-
den. Dies konnte fiir diese Stra-
flen konkret werden:

» B1, Hamelner Strafle ostli-
che Hastenbecker Landstrafe
bis Gewerbegebiet,

P Kreuzstrafle von B1/B217,

Deisterstrale bis Bahnhofsplatz

sowie
» B1l, Hamelner Strafle zwi-
schen Grasweg und Cumber-
landstrafle

Fiir viele Straflen, wie etwa
die stark belastete Deisterallee,
kommt dies nicht in Frage, ein-
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fach weil die Fahrspur nicht
breit genug ist. Bereits fiir 2015
geplant ist eine Fahrbahnsanie-
rung in der Bahnhofstrafle. Die
Betonpflaster sollen durch eine
leisere” Asphaltdeckschicht er-
setzt werden. Und da aktiver
Lirmschutz offenbar schwierig
zu steuern ist, wird noch iiber
sogenannten passiven Schall-
schutz nachgedacht. Maglich
sei, ein neues Forderprogramm
aufzulegen, das Anlieger zum
Beispiel beim Einbau von
Schallschutzfenstern unterstiit-
zen konnte, sagt Wilde. Der
Lirmaktionsplan wird heute
um 16 Uhr im Ausschuss fiir
Umwelt, Nachhaltigkeit und
Klimaschutz vorgestellt.
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P Eine Karte
mit lauten Stra-
flen gibt's auf
dewezet. de



